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CARACTERISTIQUES

Angle de carrossage 1°

Angle de pivot 8°30
Angle de chasse -

Angle de braquage .
Pincement (en ordre de marche) 0almm
Couple de rotation des pivots 2 mdaN

Piece a remplacer a chaque intervention
Ecrou de fusée.




CARACTERISTIQUES
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CARACTERISTIQUES
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Dépose

Fig.1

Caler les roues arriére du véhicule et desserrer les
roues avant (1).

Lever I'avant du véhicule.

Mettre en place les chandelles (2) sous les longerons
a |'arriére du pont avant.
Déposer les roues avant.

Fig.2
Déposer les boulons de fixation (1) de la transmission
puis la fixer provisoirement sous le chassis.

Fig.3

Débrancher les flexibles (2) de frein.

Retirer la goupille fendue, déposer I'écrou et extraire
la rotule (1) & I'aide de I'outil RVIN® 0867.

Dégager les amortisseurs de leur fixation coté pont.
(2Fig.2).

Fig.4
Déposer les brides de fixation (1) de la barre de tor-
sion.
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Fig.5
Mettre en place I'outil RVI N° 3178.
Déposer les étriers et dégager le pont.

POSE

Fig.6
Procéder a l'inverse de la dépose.

Mettre en place sous le pont les outils RVIN® 6015,
les crics et les chaines de tension.

Comprimer simultanément les ressorts pour obtenir
les lames droites.

Serrer au couple :

Etriers 15 mdaN
Fixations :
* barre stabilisatrice 6 m daN
» transmission @ 10 5 m daN

Ecrou de barre de direction 8 m daN.




MOYEU-FUSEE

Fig.7

Desserrer les écrous de roue (1).

Lever le véhicule, placer deux chandelles (2) sous le
pont et déposer la roue.

Fig.8
Déposer les deux vis de fixation (2) de I'étrier (1) et le
placer sur le ressort sans débrancher le flexible de
frein.

Fig.9

Déposer les vis (1) et le cache (2).
Extraire I'ensemble vis écrou (3).
Attention a la bille et au ressort.

Fig.10

Déposer la vis (1) et la rondelle (2).

Déposer les vis (3) et extraire le corps (4) a I'aide de
vis M6, longueur filetée 50 mm.




Fig.11

A l'aide d'un foret @ 6 défreiner I'écrou (1).

Le déposer a l'aide de I'outil PF N°42190 -

Extraire le moyeu (2) avec son roulement extérieur.

Fig.12

A l'aide de I'outil WILMONDA TOY et d'un embout N°
PF 42 187.

Extraire le roulement (1).

Fig.13
Déposer a l'aide de I'outil RVIN® 0867 les rotules de
la barre de connexion.

Fig.14

Déposer le levier de direction pour le coté gauche et
la bride pour le coté droit.

Déposer les leviers de barre de connexion.

Extraire les pivots inférieurs et supérieurs a l'aide
d'une masse a inertie et d'un embout M8 pas 125,
vissé a la place du graisseur.
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Fig.15
Extraire I'arbre de transmission (1) et le joint (2).

REPARATION-POSE

Arbre de transmission

Fig.16

Placer le joint (2 - Fig.15) dans le corps de pont avec
un tube de diameétre approprié.

Nettoyer le joint de cardan le garnir de 120 gr de
graisse et monter le soufflet (1) sertir les colliers (2)
et (3).

Placer la bague d'appui (4) et son joint (5).

Fusée

Fig.17

Placer la cuvette (1), le cone (2), le joint (3) et la ron
delle d'appui (4) en partie supérieure.

Placer le roulement (5) en partie inférieure.

Fig.18

Placer la fusée (1) avec son roulement (2) garni de

graisse.

Placer le tourillon inférieur (3).

Placer le tourillon supérieur (4).

Faire attention a la rondelle (4 - Fig.17).

Monter le levier de connexion (5).

Monter des vis neuves dégraissées :

— soit des vis préenduites de Loctite,

— soit enduire le filet d'une goutte de Loctite
frein filet,

Serrer a 10 mdaN.
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Fig.19

Monter le levier de direction pour le c6té gauche et la
bride pour le coté droit.

Ajuster |'épaisseur de cale pour obtenir un couple de
rotation du pivot de 2 m daN, pour ce faire utiliser
une vis de M8 pas de 125 a la place du graisseur.
Lorsqu'on diminue |'épaiseur de cale, le couple aug-
mente en valeur et inversement.

Moyeu

Fig.20

Déposer les vis de fixation et le disque.

Déposer les bagues extérieures des roulements.

Au montage :

* Mettre une goutte de loctite frein filet sur les vis et
serrer au couple préconisé.

* Poser les bagues des roulements a I'aide d'un tube
de diameétre approprié.

Fig.21
Poser le joint (1) et le roulement (2).

Assurer la mise en place du roulement & I'aide d'un
tube de diamétre approprié.

Fig.22

Garnir l'intérieur du moyeu de graisse et enduire les
galets de roulement et la lévre du joint d'étanchéité.
Monter sur la fusée le moyeu, le roulement extérieur
et I'écrou de fusée. ,

Serrer l'écrou de fusée au couple de 30 m daN en
faisant tourner le moyeu.

Desserrer et resserrer a 2 m daN.

20
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Fig.23

Positionner un support magnétique de comparateur
sur la face d'appui de la jante la touche du compara-
teur en contact avec le bout de fusée.

Vérifier le jeu de fonctionnement qui doit étre com-
pris entre 0,02 et 0,08 mm pour des roulements
neufs et libres et sans jeu pour des roulements récu-
pérés, parfaire le réglage si nécessaire et freiner
I'écrou d'un coup de pointeau.

Moyeu décrabotable

Fig.24

Monter le corps (1) sur le moyeu avec son roulement
(2) garni de graisse et sa face d'appui enduite de
pate a joint.

Serrer les vis au couple préconisé.

Fig.25

Monter le pignon (1) et la rondelle (2).

Vérifier le jeu entre le pignon et la rondelle qui doit
étre de J = 0,03 mm parfaire le réglage si néces-
saire.

Serrer la vis au couple préconisé.

25

Fig.26

Huiler (SAE 80-90) généreusement les différentes
piéces du mécanisme.

Remonter I'ensemble vis écrou (2) en faisant coinci-
der les repéres de I'écrou avec les encoches de la
bille dans le corps (1).

Placer le ressort (3) et |a bille (4).

Huiler les joints. Remonter le couvercle.

Vérifier le fonctionnement du moyeu, véhicule sur
cric.

Attention : Avant le remontage vérifier que I'ajuste- 26
ment des piéces 7 et 8 permet une rotation de 7
dans 8 sans effort excessif.
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MECANIQUE CENTRALE

PIECES A REMPLACER A CHAQUE INTERVENTION

Les vis de couronne.

Le joint a lévre.

Les vis de palier.

L'écrou de bride de transmission sur le pont.

Les ecrous des vis de fixation des brides sur la transmission.

A UTILISER POUR INGREDIENTS
Plan de joint de carter arriére Silicomet
Vis de couronne Loctite frenbloc
Vis de palier
Ecrou de bride sur le pont
Cannelures de bride Molykote BR2
Précontrainte des roulements du pignon 0,125 a 0,225 daN

d'attaque effectuée couronne et joint
d'étanchéité non montés.

Précontrainte des roulements de différentiel 0,150 a 0,250 daN
effectuée sans pignon d'attaque.
Jeu d'engrenement 0,11 20,24 mm

14



Cette opération s'effectue sur véhicule, sans déposer le pont avant.

Démontage

Fig.27

Vidanger le pont.

Déposer :

* |a barre de torsion (coté pont)

e |es axes de pivots et extraire les ensembles moyeu
fusée et arbre de transmission

e |e carter arriére.

Repérer les deux chapeaux de paliers dans le sens :
a) haut et bas

b) droite et gauche.

Déposer :

e |e chapeau de palier coté écrou de réglage (1) et desser- 27
rer celuici afin de libérer les cuvettes de roulements

® |e deuxieme chapeau de palier

* |e différentiel

Fig.28

Enlever les vis de bride et dégager |'arbre de trans-
mission sur le coté.

Immobiliser sur la bride (1) avec I'outil RVI N° 9134
et déposer :

* |'écrou (2)

* |a bride (1).

Fig.29

Chasser le pignon d'attaque (6), récupérer |'entretoi-
se de précontrainte des roulements (3).

Extraire la bague d'étanchéité (1) et le roulement (2).
Chasser les cuvettes de roulements et récupérer la
cale de réglage de distance conique (4).

Extraire le roulement (5) du pignon d'attaque (6) a I'ai-
de de I'outii WMILMONDA TOY.

DIFFERENTIEL

Démontage
Fig.30
Avec l'extraction WILMONDA TOY et un embout (1) de

45 mm de diameétre et de 20 mm de haut, enlever
les roulements (2) et (3).
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Fig.31
Déposer les différents éléments dans I'ordre numé-
rique croissant.

31
M O NTAGE

Fig.32

#.: montage ne présente pas de particularités, toute-
is

» orienter les rondelles bakélisées (7 et 12 - fig.31),

rainure de graissage cOté planétaire,

» faire coincider les gorges de I'axe (1) avec les trous
(T) du boitier (2).

Fig.33

Serrer les vis (4) au couple préconisé.

Chauffer les roulements & 100 °C pour les mettre en
place.

NOTA : le roulement le plus large se monte c6té cou-
ronne.

Fig.34

La précontrainte des roulements de différentiel s'ef-
fectue sans le pignon d'attaque.

Mettre en place :

* |e différentiel,

« |es chapeaux de paliers (en respectant les repéres
faits au démontage).

Serrer légérement les vis de ces derniers.
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Fig.35

Le différentiel doit tourner sous une charge comprise
entre 2 et 3,5 daN pour des roulements neufs, et
libres et sans jeu pour des roulements réutilisés.

Repérer la position de I'écrou (1) une fois le réglage
obtenu.

Déposer le différentiel.

DISTANCE CONIQUE

Fig.36

Le pignon d'attaque est en position correcte lorsque
sa face avant se trouve a la distance (D) de I'axe de
la couronne.

Cette position est obtenue en placant une cale (C).

Cas exceptionnel.

Fig.37

Il peut arriver exceptionnellement que la distance (D)
ne soit pas la cote de positionnement du pignon.

La différence (X) entre la cote réelle et la distance (D)
est alors marquée sur la face avant du pignon a céte
du marquage d'appariement.

Elle gst donnée en centiéme de millimetre, exemple :
+10.

La distance conique est alors égale aD + 0,10 mm
dans I'exemple ci-contre.

Cette valeur peut étre précédée du signe positif (+)
ou du signe négatif (-).

R E G L A G E

Fig.38

Mettre le pignon d'attaque "sans I'entretoise” (3
fig.29) dans le carter.

Immobiliser la bride (2) par I'outil N°9134.

Serrer progressivement I'écrou (1) pour obtenir la
précontrainte des roulements.

Au moyen d'un peson et d'une ficelle, contrdler la
charge admise entre 4 et 7,5 daN.

NOTA : ne pas tenir compte de |'effort a vaincre en
début de rotation.

36
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METHODES

Fig.39

Mesurer la cote "A" puis la déduire de la cote "B".
A-B=X

Déduire de la cote "X" le rayon (R) 15 mm du gabarit
pout obtenir la distance conique de 74 mm.

PIGNON D'ATTAQUE

PRECONTRAINTE DES ROULEMENTS
Fig.40

La précontrainte s'effectue sans joint (J) sans diffé-
renciel et a l'aide de I'entretoise (E).

Serrer I'écrou (1) au couple préconisé.

Fig.41

Lorsqu'on diminue I'épaisseur de |'entretoise, la pré-
contrainte augmente en valeur et inversement.

La précontrainte doit étre comprise entre 4 et 7,5
daN pour des roulements neufs, libres et sans jeu
pour des roulements réutilisés.
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O U T I L L A G E
Fournisseur Repere Désignation Vues
RVI 0867 Extracteur 3-13
RVI 3178 Berceau -
Fabrication locale 6015 Crochet 6
Ponticelli PF 42190 Clé 11
Fabrication locale PF 42187 Embout 12
RVI 9134 Clé 28-38
RVI 0885 Gabarit 39
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Longueur développée : 310 mm

Coupe:A-A

Fer U x 130 x 55, Longueur 200 mm
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